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PRIMA PARTE

O STANCA MISCATOARE

Anul 1866 a fost marcat de un eveniment bizar, un fenomen neexplicat
si inexplicabil pe care, fird indoiald, nimeni nu 1-a uitat. Oamenii mirii au
fost impresionati in mod deosebit, ca sd nu mai vorbim despre zvonurile
care ii tulburau pe muncitorii din porturi si inflicirau imaginatia cetiteni-
lor din interiorul continentelor.

Negutitorii, armatorii, cipitanii de cordbii, comandantii §i proprietarii
de vase din Europa si America, ofiterii de marin din toate tarile si, de ase-
menea, guvernele statelor din cele doud continente erau cu totii preocupati,
in cel mai tnalt grad, de acest fapt.

Intr-adevir, de cétva timp, mai multe coribii intlniserd pe mare ,ceva
enorm*, un obiect lung, fusiform, adesea fosforescent, mult mai mare si mai
rapid deciit o balena.

Aminuntele consemnate in diverse jurnale de bord in legiturd cu aceas-
t4 aparitie concordau destul de exact asupra structurii obiectului sau fiintei
respective, a vitezei nemaiintalnite, a miscirilor sale, a puterii surprinzitoa-
re a locomotiei, a vietii ciudate cu care pirea dotatd. Daci era vorba de un
cetaceu, atunci acesta depiisea in volum toate animalele clasate pand atunci
de oamenii de stiint. Nici Cuvier, nici Lacépede, nici domnii Dumeril si
de Quatrefages nu ar fi admis existenta unui astfel de monstru decét daci

l-ar i vizut cu propriii lor ochi de savanti.
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Daci luim in considerare doar media observatiilor ficuti in repetate
rinduri — lisand la o parte evaluirile timide, care atribuiau acestui obiect o
lungime de doui sute de picioare', si respingand, totodata, opiniile exage-
rate, care pretindeau ci are o lungime de trei mile’ si o litime de o mild - se
poate afirma totusi ci aceastd fiintd fenomenala depasea cu mult dimensiu-
nile admise pani atunci de ihtiologi - daci ea exista cu adevirat.

Or, intr-adevir, ea exista, era un fapt de-acum de netigiduit si, gan-
dindu-ne la acea facultate proprie creierului omenesc de-a fabula, se poate
lesne intelege emotia provocatd in lumea intreagd de aceasta aparitie su-
pranaturald.

Cat despre tendinta de a o plasa in rindul legendelor, era cazul si se
renunte la asa ceva.

Intr-adevir, pe data de 20 iulie 1866, nava cu aburi Governor Higginson,
apartinind Companiei Calcutta and Burnach Steam Navigation, intilnise
aceasti masi miscitoare la cinci mile in estul coastelor Australiei. Capi-
tanul Baker a crezut la inceput ¢a este vorba de o stinca necunoscutd; era
gata chiar s stabileascd pozitia exactd a acesteia, cind doud coloane de
api aruncate de ciudatul obiect s-au inaltat, sfardind, la o suta cincizeci de
picioare in aer. Deci doar daca aceastd stincd nu era supusi expansiunilor
intermitente ale unui gheizer, Governor Higginson avea de-a face, intr-ade-
viir, cu un mamifer, necunoscut pini atunci, ce arunca prin niri coloane de
apd amestecatd cu aer si vapori.

Acelasi fenomen a fost observat si pe 23 iulie, acelasi an, in mirile Pa-
cificului, de citre Cristobal Colon, de la Compania West India and Pacific
Steam Navigation. Deci acest cetaceu extraordinar putea si circule dintr-o
parte in alta cu o vitezd surprinzitoare, deoarece la trei zile distantd navele
Governor Higginson §i Cristobal Colon 1-au observat in doud puncte ale gol-
fului aflate la o distanti de sapte sute de leghe marine’.

Cincisprezece zile mai tirziu, la doud mii de leghe de acolo, Helvetia, de
la Compania Nationald, si Shannon, de la Royal Mall, circuland in aceasta

! Un picior (unitate de mdsurd englezd pentru lungime) — 0,3048 m. (N. tr.)

2O mili marini (navald) — 1.853 m. (N. tr.)

3 Leghea marini (5 558,35 m) se folosea pentru masurarea distangelor pe mare, in vreme
ce pentru distantele pe uscat se folosea leghea terestra (4 452 m). (N. tr.)
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parte a Atlanticului cuprinsi intre Statele Unite si Europa, isi semnaleazi
reciproc monstrul la 42°15” latitudine nord si 60°35” longitudine vest de
meridianul Greenwich. Conform acestor observatii simultane, s-a putut
evalua lungimea minimd a mamiferului la mai mult de trei sute cincizeci
de picioare englezesti, deoarece Shannon si Helvetia aveau dimensiuni infe-
rioare acestuia, cu toate cd masurau o sutd de metri de la etravi la etambou.
Or, cele mai mari balene, cele care triiesc pe 1angi insulele Aleutine, Ku-
lammak si Umgullick, nu au depasit niciodati cincizeci si sase de metri —
daci ajung la aceastd mirime.

Aceste rapoarte, sosite unele dupi altele, noile observatii ficute la bor-
dul transatlanticului Le Pereire, ciocnirea intre E¢na, apartinind liniei ma-
ritime Iseman, si monstru, un proces-verbal intocmit de ofiterii fregatei
franceze La Normandie, un foarte serios relevment obtinut de statul major
al comandorului Fitz-James, la bordul navei Lord Clyde, au emotionat pro-
fund opinia publica. In tarile cu firi vesele, dispuse la optimism, fenomenul
a fost luat in derddere, dar tarile serioase §i cu simt practic, precum Anglia,
America, Germania, erau foarte preocupate de acest fenomen.

Peste tot in marile centre, monstrul a ajuns si fie la modi. A fost cintat
in cafenele, a fost batjocorit in ziare, a fost adus pe scenele teatrelor. Fituici-
le de doi bani au avut ocazia s publice tot felul de bazaconii. Ziarele — care
se epuizau imediat — reproduceau in paginile lor toate fiintele imaginare si
gigantice, incepand cu balena albd, teribila Moby Dick din regiunile hiper-
boreene, si ajungind la krakenul cel imens, ale cdrui tentacule pot cuprinde
o cladire de cinci sute de tone si s-o duci in adancurile mirii. Au fost repro-
duse chiar si relatirile verbale ajunse pana la noi din vechime, opiniile lui
Aristotel si Pliniu, care admiteau existenta acestor monstri, apoi povestile
norvegiene ale episcopului Pontoppidan, relatirile lui Paul Heggede si, in
sfarsit, rapoartele domnului Harrington, a cirui buni credintd nu poate fi
pusi la indoiald cind afirma ci a vizut, fiind la bordul navei Castillan, in
1857, acel sarpe enorm care pand atunci nu frecventase decit paginile ve-
chiului ziar liberal Le Constitutionnel, ce apartinea opozitiei.

Atunci a izbucnit interminabila polemicd intre cei ce credeau si cei ce
nu credeau in societdtile savante si publicatiile stiintifice. ,Povestea mon-

strului“ aprinse spiritele. Ziaristii care ficeau cronici stiintificd in lupti cu
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cei interesati doar de spirit, plini de curiozitate, virsard valuri de cerneald
in timpul acestei campanii memorabile. Cétiva chiar doud, trei picituri de
singe, cici de la sarpele-de-mare au ajuns la insulte dintre cele mai ofen-
satoare.

Timp de sase luni, razboiul continui cu sanse diferite. La articolele de
fond ale Institutului Geografic din Brazilia, ale Academiei Regale de Sti-
inte din Berlin, ale Asociatiei britanice, ale Institutului Smithsonian din
Wiashington, la discutiile din Zhe Indian Arhipelago, din Cosmos ale abate-
lui Moigno, din Mittheilungen ale lui Petermann, la cronicile stiintifice ale
marilor ziare din Franta si din striinatate, micile ziare ripostau cu o vervi
nestavilitd. In astfel de publicatii, scriitorii spirituali, parodiind un cuvént
al lui Linne citat de adversarii monstrului, sustineau ci ,natura nu produce
prosti“ si-i rugau pe contemporanii lor si nu dezmintd natura, admitand
povestile despre krakeni, despre sarpele de mare, despre Moby Dick si alte
elucubratii ale marinarilor.

In sfarsit, intr-un ziar satiric foarte temut, cel mai iubit dintre redac-
torii lui — colac peste pupizi — se napusti asupra monstrului si, asemenea
lui Hippolyt, ii didu o loviturd de gratie si-1 termina intr-un hohot de ras
universal. Spiritul invinsese stiinta.

In timpul primelor luni ale anului 1867, povestea pirea inmorméntati si
nu didea semne ci va renaste, cind noi fapte furi aduse la cunogtinta publi-
cului. Nu mai era vorba de o problemi stiintifici ce trebuia discutati, ci de
un pericol real, serios, de evitat. Povestea lui cu totul altd turnuri. Monstrul
redeveni o insuld, o stincd, dar o stincd miscitoare, a cirei pozitie nu poate
f1 nici determinati, nici atinsa.

in noaptea de 5 martie 1867, vasul Moravian, de la Compania Montreal
Ocean, ce se afla 1a 27°30’ latitudine si 72715’ longitudine, lovi cu tribordul
o stincd pe care nicio harti nu o mentiona. Vasul circula cu o vitezi de
treisprezece noduri', datorati celor patru sute de cai-putere® ai motorului,
ajutati si de vént. Fard indoiala c4, fird calitatea superioari a invelisului siu

! Nod — unitate de misura a vitezei unei nave, a unor curenti marini, egali cu o mili
marind pe ora (1 852 m/h). (N. tr.)

? Cal-putere — unitate de misura pentru putere, egala cu 75 kilogram metri pe secunda,
folositd pentru a exprima puterea unui motor.
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exterior, Moravian ar fi fost stirimat de socul loviturii si ar fi fost inghitit
de adancuri impreund cu cei doud sute treizeci si sapte de pasageri pe care-i
ducea in Canada.

Accidentul se petrecuse pe la ora 5 dimineata, cind se iveau zorile. Ofi-
ferii s-au nidpustit inspre partea din spate a vasului. Au examinat foarte
atenti oceanul. Nu au vizut nimic, in afard de o valtoare puternici, cam la
sase sute de metri in urmd, ca i cum apa ar fi fost lovitd cu mare forti. Re-
levmentul locului fu stabilit cu cea mai mare exactitate si vasul isi continui
drumul fira avarii aparente.

Moravian se lovise de vreo stincd submarini sau de epava vreunui vas
naufragiat> Nu se putea sti, dar cind carena i-a fost examinati cu mare
atentie, in santierul de reparatii, se vizu c¢i o parte a chilei fusese destul de
serios afectati.

Acest fapt, foarte grav, ar fi fost poate uitat, ca multe altele, dacid peste
trei saptimani nu s-ar fi reprodus in conditii identice.

Numai ¢4, datoritd nationalititii vasului victimd, dar si reputatiei com-
paniei cireia ii apartinea, evenimentul a avut un rasunet imens.

Toatd lumea cunoaste numele armatorului englez Cunard. Acest indus-
triag inteligent a fondat, in anul 1840, un serviciu postal intre Liverpool si
Halifax, folosind trei vase de lemn cu roti cu zbaturi, cu o forta de patru
sute de cai-putere si o capacitate de o mie o sutd saizeci si doud de tone.
Opt ani mai tirziu, numirul vaselor companiei crestea cu patru nave, cu
sase sute cincizeci de cai-putere si o mie opt sute douizeci de tone. Si, dupi
alti doi ani, cu incd doui vase superioare ca putere si tonaj. In 1853, Com-
pania Cunard, al cirei drept pentru transportul corespondentei tocmai fu-
sese reinnoit, adauga vaselor sale Arabia, Persia, China, Scotia, Java, Russia,
toate vase de primd categorie si cele mai mari, dupd Great-FEastern, care
au strabatut vreodati oceanele §i marile. Deci, in 1867, compania poseda
douidsprezece vase, dintre care opt cu zbaturi si patru cu elice.

Daci dau aceste detalii pe scurt, o fac pentru ca fiecare si-si dea seama
de importanta acestei companii de transporturi maritime, cunoscuti in lu-
mea intreagd pentru modul inteligent in care este condusi. Nicio companie
de navigatie transoceanicd nu a fost condusi cu mai multi abilitate, nicio

afacere nu a fost incununatd cu mai mult succes. De doudzeci si sase de
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ani, vasele Companiei Cunard au traversat de doud mii de ori Atlanticul si,
niciodati, nicio cilitorie nu a fost intrerupti, nicio intarziere nu a avut loc,
nicio scrisoare, om sau vas nu au fost pierdute. Asa cd pasagerii preferi inci,
cu toatd concurenta puternici ficuti de Franta, Compania Cunard, fapt
dovedit de o dare de seami intocmiti dupi documentele oficiale din anul
trecut. Acestea fiind spuse, nimeni nu se va mai mira de risunetul pe care-1
starni accidentul intdmplat unuia dintre cele mai frumoase vase ale sale.
La 13 aprilie 1867, marea era calmi, briza usoari, iar vasul Scotia se afla la
1512’ longitudine si 45°37 latitudine. Mergea cu o vitezi de treisprezece
noduri si patruzeci si trei de sutimi, datoriti celor o mie de cai-putere.
Zbaturile loveau apa cu o regularitate perfecti. Pescajul vasului era de sase
metri si saptezeci de centimetri, deplasind un volum de sase mii sase sute
optzeci de metri cubi.

La ora 4 si 17 minute, spre seard, in timpul cinei pasagerilor, adunati in
marele salon, o izbituri se produse in coasta vasului, putin in spatele zbatu-
lui de la babord. Vasul Scotia nu lovise, ci mai degrabi fusese lovit de ceva
mai curdnd ascutit si perforant decit contondent. Lovitura a fost atat de
usoard, incit nimeni nu i-ar fi dat nicio atentie, daci n-ar fi fost strigatele
marinarilor, care urcau din cala vasului, urlind:

— Ne scufundim!... Ne scufundim!...

La inceput, pasagerii au fost speriati, dar cipitanul Anderson se gribi
sa-i linisteasci. Intr-adevir, pericolul nu putea fi imediat. Vasul Scotia, im-
pirtit in sapte compartimente cu peretii etansi, putea face fatd unei sparturi.

Cipitanul Anderson cobori imediat in cald. Constati ci al cincilea com-
partiment fusese inundat de apa marii, iar rapiditatea cu care apa pitrundea
dovedea ci spirtura era mare. Din fericire, acest compartiment nu continea
cazanele, cici altfel focul s-ar fi stins imediat.

Cipitanul Anderson opri imediat vasul i unul dintre marinari plonji in
apa oceanului pentru a-si da seama de gravitatea avariei. Vizu o gauri lati
de doi metri in carena vasului. O spirturi de o asemenea mirime nu putea
fi astupati acum, si Scotia, cu zbaturile pe jumitate scufundate in api, trebui
si-si continue astfel cidlitoria. Vasul se afla la trei sute de mile de Capul
Clear si, dupi trei zile de intérziere, care-i nelinisti pe cei din Liverpool,
intrd in bazinul companiei.
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Inginerii examinard indelung vasul Scotia, care fusese dus in docul uscat.
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Inginerii examinard indelung vasul Scotia, care fusese dus in docul uscat.
Nu-si puteau crede ochilor. La doi metri jumitate sub linia de plutire se
afla o spirturi regulati, cu o formi de triunghi isoscel. Spirtura din placa
de fier era asa de perfecti, incit nu putea si fie ficutd la intdmplare. Uneal-
ta perforanti cu care fusese produsi probabil ¢ nu era dintr-un material
obisnuit, cici, dupi ce fusese lansati cu o forta extraordinari, gaurind placa
de metal de patru centimetri grosime, se retrisese singurd, printr-o miscare
inexplicabila.

Acesta era ultimul fapt, care a trezit din nou interesul opiniei publice.
Din acel moment, intr-adevir, accidentele marine care nu aveau o cauzi
bine determinati au fost puse pe seama monstrului. Animalul fantastic a
fost considerat vinovat de toate aceste naufragii al ciror numir este, din
picate, considerabil, cici din cele trei mii de vase a ciror pierdere este sem-
nalati anual la Biroul Veritas, numirul celor disparute cu incdrcituri cu tot,
fie cu panze, fie cu aburi, fird s se stie nimic despre ele, nu se ridica la mai
putin de doua sute.

Or, ,monstrul“ a fost acuzat, pe drept sau pe nedrept, de disparitia lor.
Comunicarea intre diferitele continente devenind din ce in ce mai peri-
culoasi, publicul fu cel ce lud atitudine si ceru categoric ca mirile si fie
descotorosite de acest cetaceu formidabil.
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I1

PENTRU §I CONTRA

In vremea cind se petreceau aceste evenimente, mi intorceam dintr-o
expeditie stiintificd, din tinuturile neprimitoare din Nebraska, din Statele
Unite ale Americii. In calitatea mea de profesor suplinitor la Muzeul de
Istorie Naturali de la Paris, guvernul francez mi trimisese in aceasti expe-
ditie. Dupi sase luni petrecute in Nebraska, incircat cu pretioasele colectii,
am ajuns la New York spre sfarsitul lunii martie. Intoarcerea in Franta era
fixatd pentru inceputul lunii mai. Asteptind si revin in Franta, mi ocupam
cu clasarea bogitiilor mineralogice, botanice si zoologice, cind s-a intim-
plat accidentul vasului Scozia.

Eram la curent cu chestiunea aflati la ordinea zilei, si cum s-ar fi putut
si nu fiu? Citisem si recitisem toate ziarele americane si europene, fird si
aflu insi prea multe aminunte. Acest mister mi intriga. Neputind si-mi
formez o opinie, treceam de la o extremi la alta. Ci ceva este adevirat in
toatd povestea asta era sigur, si cei ce nu credeau erau invitati si examineze
spartura navei Scofia.

Cand am ajuns la New York, subiectul era de mare actualitate. Ipoteza
unei insule plutitoare, a stdncii miscitoare, sustinutd de cétiva necunos-
citori, fusese abandonati complet. Si, intr-adevir, cum ar fi putut aceasti
stancd sd se deplaseze cu o rapiditate atit de uimitoare, altfel decit daci ar
fi avut o masginirie in pantece.

Si ipoteza existentei unei enorme epave plutitoare a fost si ea respinsd,
tot din cauza vitezei colosale cu care se deplasa.
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Ramaneau deci doud solutii posibile ale problemet, solutii care creasera
doui grupuri distincte de adepti. Pe de-o parte, cei ce credeau in existenta
unui monstru avind o fortd colosali, pe de altid parte, cei ce credeau in exis-
tenta unui vas submarin cu o forta motrice extrem de puternica.

Or, aceastd ultima ipotezd, admisibild in principiu, nu putea rezista cer-
cetdrilor ficute pe cele doud continente. Era putin probabil ca un particular
sa detind o astfel de masinirie! Unde si cind ar fi putut s-o construiasca si
cum ar f1 putut tine secretd construirea ei”

Doar un guvern ar fi putut detine o astfel de masina distrugatoare si, in
aceste vremuri dezastruoase, in care omul se striduieste si mireascd pute-
rea armelor de razboi, doar un stat ar fi putut, fard si afle alte state, si in-
cerce construirea unei astfel de masini formidabile, dupa pustile cu tragere
rapidi, torpilele, apoi berbecii submarini §i pe urmi — cel putin spre acest
lucru se tinde — mijloacele de a le contracara.

Dar ipoteza unei masini de rizboi cazu in tata declaratiilor guvernelor.
Deoarece era vorba despre interesele publice, iar comunicatiile transocea-
nice aveau de suferit, sinceritatea guvernelor nu putea fi pusi la indoiali.
De altfel, cum puteai admite ¢ un astfel de vas putea fi construit departe
de ochii publicului. A pistra secretul in aceste circumstante era foarte greu
pentru un particular si, desigur, imposibil pentru un stat ale cirui acte sunt
incontinuu urmirite de puterile rivale.

Deci, dupid anchetele ficute in Anglia, Franta, Rusia, Prusia, Spania,
Italia, America, ipoteza unui submarin a fost definitiv inlaturata.

Monstrul reveni deci la ordinea zilei, in ciuda nenumairatelor glume pe
care le ficea presa tabloida, si imaginatia didu curs liber celor mai absurde
nerozii in domeniul ihtiologiei fantastice.

Cand am ajuns la New York, mai multe persoane mi-au ficut onoarea
s mi consulte in aceastd problemi. Publicasem in Franta o lucrare in doud
volume intitulatd Misterele din adincurile marilor. Aceastd carte deosebit de
apreciatd de lumea savanti ficea din mine un specialist intr-un domeniu
destul de obscur al istoriei naturale. Mi s-a cerut deci pirerea. Atit timp
cit am putut nega realitatea faptului, n-am facut altceva decat si ma limitez

la 0 negare absoluti. Dar, in curind, am fost nevoit si dau explicatii clare.
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